VERGLEICHSTEST

Mit dem Zweiliter-TFSI-Motor prasentiert sich liar z
neve Audi TTS Roadster noch dvnamimhar als
~bisher, Das Leistungsplus soll heifen, BHWI# un:I
' Mnadesﬁl.ﬁnﬁchachmhaﬂan 5



nUDI 118 I'-‘IIIH.DSTEE 2.0 TFEI E 72 l-"-E fnlu radantrieb,
0100 km/hn 5,2 s, 250 km/h Spitze, 47730 Eura

BMW Z4 3.0si HﬂﬁﬂETEFI 355 PS, Hinterradantrieb,
100 km/hin 5,8 5. 250 km/h Spitze 42250 Eurmn

MEHCEDEE SLK 350 305 PS, Hir -LEFF‘iEiEI'][J'Iﬂ‘L':
0100 s'n./h in 5.4 s, 250 km/h Spitze; 46875 Euro

> o = ﬁllij-'j.!.lf.ﬁ.i_miuli-.uﬁ

;W_W_ ARTLERITUNGE T

-




VERGLEICHSTEST

er Sommer kommt, und
Cabrios sowie Roadster
verlassen vermehrt ihre

wettersicheren Winterunterkiinfte.
Was gibt es schlieBlich Schine-
res, als Sonne und MNatur ber ciner
Ausfahrt zu genieBen? Unter sol-
¢hen Bedingungen spielt auch die
Verdeckform keine Rolle, denn
wenn die Temperaturen stimmen,
verschwindet die Schutzhiille cin-
fach. tm Winter ist es allerdings
angenehm, wenn man — wie beim
SLK - auf das praktische Vario-
dach bauen Kann. Ausgeriistel

ROADSTER

mit dem neven, von Mercedes als
waportmotor bezeichneten 350er-
Sechszylinder-Trichwerk bietet der
Stuttgarter ideale Vornussctzungen
fiir den sportlich ambitionierten
und praktisch orentierten Road-
ster-Piloten. Deutlich punstischer
ist da der BMW-Fahrer, er sucht
den unverfiilschten Roadster mil
typischen Karosseriemerkmalen:
lange Schnauze, kurzes Heck,
Stoffverdeck, starker Motor. Der
neue Audi TTS Roadster setx
im Gegensatz zur Sechszylinder-
Konkurrenz auf einen leistungs-

gesteigerten Zweiliter-Vierzylin-
der mit Turbolader. Damit soll
die Fahrdynamik gegeniiber den
aktuellen Modellen deutlich ver-
bessert werden. Wie sich die ver-
inderte Leistungs-Charakteristik
auswirkt, zeigl unser Test, Ist der
Audi am Ende vorn?

KAROSSERIE

Platzverhditnizse und Verarbei-
tung sprechen fiir den TTS

In einem Roadster milssen schlicht
und ergreifend lediglich zwei Per-
sonen Platz finden, Gibt es mehr

Das Platzangebol und dis gute Verarbeitung mit den TTS-gigenen Die Audi-Nappaleder-Schalensitre mit ausgezsichne-
Alu-Appiikationen begeistern ebenso wie die einfache Bedienung  tem Seitenhalt kosten stolze 2855 Euro Aufpreis

WWW.AUTOZEITUNG.DE
Audi TT 3.2 guattro gegen BAW und
Mercades, Olickcode: VT-1308

Sitzpliitze, wird aus dem Roadsis
ein Cabrio. Wenn alzo bei eine
Roadster der Raum etwas knap
ist, stort das nicht weiter.
Trotzdem: Das beste Angebot b
der TTS. Secine Platzverhiliniss
sind recht grobzigig bemesse
withrend in BMW und Merced
die Insassen ndiher an die Tiiren
cken. Dafiir konen sie im SLK

18-Zoll-Rider gehdren beim sport
lichen TTS zur Serienaussiatiung

Sicher und souversin meistert der TTS alle Fahrsituationen




ne am weitesten ausstrecken,
| beim Z& steht mit geschlos-
er Kapuze die grisiie Kopffrei-
zur Verfiigung.
: meiste Reisegeplick lisst sich
viercedes verstauen — zumindest
geschlossenem Verdeck, Wird
Stahldach per Knopfdruck elek-
ch im Kofferraum versenkt, ver-
pert sich dessen Ladevolumen
300 auf 208 Liter. Darliber
lie sich der Mercedes-Pilot vor
riantritt im Klar
schiinem Wetter nicht irgendwo
" der Reise Teile seines Hab und

serienmabigen 17-Zoler sehen Leder gib! es beim 24 ohne Aufpreis. Die Sitze sind
aber strafl gepolstert und mindem den Komfort

74 etwas schmalbiriistig aus

Guts deponieren. BMW und Audi
ermoglichen dagegen selbst mit
versenkten Stoffmiitzen (elekinisch)
noch einen uncingeschrinkien Zu-
gang zum Gepickabteil.

Duass Mercedes in der Regel auf

cine umfangreiche Aulpreisliste
baut, ist allgemein bekannt, Das
zeigt sich auch bei der Sicher-
heitsausstattung, Hier hinkt der
Stuttgarter seinen  bayerischen
Kollegen deutlich hinterher. Das
umfangreichste Angebot an Sicher-
heits-Features hat der Audi. Er liegt
aubBerdem bei der Qualititsanmu-

tung und bei der Verarbeitung vorn,
wenn such nur knapp vor dem SLE.
Hier zeigen sich Unterschiede eher
in Nuancen. Beim BMW dagegen
fallen unlackierte Flichen im Kof-
ferraum auf, und im Vergleich mit
der Alu-Verzierung im Audi und
der Holatiifelung im Mercedes

wirkt er im Inneren billiger.

FAHRKOMFORT

Wer typisches Roadster-Feeling
sucht, liegt mit dem 24 richtig
Sechszylinder oder Vierzylinder
mit Torbo? Das ist nicht nur einc

Frage der Leistung, sondern auch
des Komforts. Das seidenweich
agicrende  BMW-Trichwerk be-
geistert mit seiner Gerluschent-
wicklung — es ist knum zu hiren,
Nuor im Mercedes man noch
unbehelligter, weil das fesie Dach
die entstehenden Geriinsche noch
besser dimmt, Der etwas mucr
klingende Audi-Vierzylinder sorgt
fiir den hiichsten Lirmpegel.
Roadster-Fahrer sollten naturge-
milB nicht zus Zucker sein und
sich avuch micht an emner leichten
Fahrtbrise im Innenraum stéren. >

Im Gegensatz zu den Konkurrenten wirkt das EMW-Interieur enfach.
Auch beim Platzangebot mikssen sich die Insassen einschriinken
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VERGLEICHSTEST

Das laue Liftchen, das durch
Mercedes und Audi weht, lisst sich
durchaus verkrfien. Und wem es
doch zu viel wird, der kann ja noch
dus Windschott hinter den beiden
Sitzen nutzen, Beim Mercedes
muss der Windstopper, der 303
Euro Aufpreis kostel, manuell in-
stalliert werden, beim Audi filrt er
elektrisch per Tastendruck aus.

Ganz anders geht der BMW miit
seinen Passagieren um. Hier ge-
lungen die Biien deutlich unge-
hinderter in den Innenraum und
bringen die Frisur durcheinander.

Die Holzausstattung ist nicht jedermanns Geschmack, Qualitit
und Verarbeitung geniigen aber auch hichsten Anspriichen

E ‘_ \ .
L] - w. R

5

Auch hier ist der Miinchner der
puristischste Roadster des Trios,
Das ehenfalls zwischen den Kopf-
stiltzen montierbare Windschott
hilft micht viel weiter. Also gleich
darmuf verzichten und fiir die
Freundin einen Friseuriermin am
Zielon buchen.

Die straffe Dampfung des Z4 trigl
ihr Ubriges dazu bei, dass der
BMW in diesem Vergleich den
Titel des urspriinglichsten Zwei-
sitzers fir sich beansprucht. Un-
chenheiten dringen deutlich spiir-
bar in die straff gepolsterten Sitze

durch. Der Mercedes priisentiert
sich da wesentlich komfortnbler.
Er schluckt grobe 5t6Be ohne
Murren und hadert nur mit
klemen, kurz aufeinanderfolgen-
den Fahrbahnunebenheiten. Dank
des adaptiven Diimpfersystems,
bei dem der Fahrer selbst zwischen
sportlicher oder komfortabler Ab-
stimmungz withlen kann, kommt der
TTS mit Bodenwellen am besten
klar — wenn auch die Unterschie-
de zum Mercedes nur germgfiigig
sind. Die Differenz witrde sicher-
lich noch etwas grofler ausfallen,

Filr die Langstrecke bisten die SLK-Sitze guten
Komfort und in Kurven geniigend Seitenhatt

hitte unser TTS nicht die mil
starken Seitenwangen bestiickten
Schalensitze, sondern die Seri-
enstiihle, die auch noch geniigend
Seitenhalt bieten, an Bord gehabt.
Den Sieg des SLK in diesem Ka-
pitel hiitten aber auch sie nicht
verhindern kénnen

MOTOR / GETRIEBE
Vierzylinder-Turbo im TTS gegen
Sechszylinder in 24 und SLK

Im Gegensatz zu Mercedes und
BMW ist der TTS mit einem
Zweiliter-Vierzylindermotor mit

Wie der BMW Ist der SLK serien-
mdllig mit 17-Zallern bestiickt

Den V6 bereichnet Mercodes als
Sporimolor — so aglert er auch
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olader ausgestattet, Wer jetzt
bt, dieses Tricbwerk hat in
ien Leistungsentfaliung und
chzup keine Chance, ist auf
Holzweg. Der 272 PS starke
or mit 350 Newtonmeter Dreh-
pent hiingt iibernus willig am
und stellt in allen Fshrsituati-

1 gu!'I[I;_.T.CTId 1.i.'i'.~lLI:I:IEE‘.-IL‘M:l"-'<:H | ALLE ABMESEUNEEN im UBEHHLICK e |
Verfiipung, Den Spurt vonmull  — b
100 kmvh erledigt der Audi in : MRS M 3070 — m}mm,u e

Sekunden souveriin vor den
en Sechszylindem, Der BMW
seinem 265 PS starken Dreili-
nd 315 Newtonmetern bendtigt
diese Disziplin 5,9 Sekunden,
SLE mit 305 PS, 360 New-
netern und 3.5 Liter Hubrmwum
ifft den Sprint in 5,4 Sekunden
+ drei Triebwerke hiingen gierig
(as und ermuntern die Piloten
iner forschen Gangan.

hrend SLK und Z4 im Test mit
ellen Sechsgang-Schaltboxen
serilstet waren, arbeitete in un-
m TTS das S-tronic-Doppel-
plungs-Getriebe (2150 Euro
preis), Es schalter ruckfrei
stets im nchtigen Moment. Der
male Krafianschluss stehl also
ner zur Verfilgung. BMW und
reedes befinden sich in puncto
riebe auf gleichem Niveau. Der
lasst sich knackiger schalten,
m SLK passt die Motor-Getrie-
Abstimmmung besser

- Alteste im Feld der BMW-
hszylinder, glinzt mit dem
stigsten Verbrauch. Im Durch-
niit génnte sich der Bayer 9.8>
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D& Proportionen des 24 erinnem am ehesten an jene klassischer Roadster

In 22 Sekunden verwandell sich der SLK vom Coupé in einen Roadsler

Liter pro 100 Kilometer ouf
unserer Verbrauchsmessstrecke,
SLK und Audi unterboten hier
die Zehnliter-Marke nicht und
gonnten sich 10,3 (SLK) und
10,6 Liter (TTS). Der SLK
kommit im Gegensatz 7o Z4 und
TTS allerdings mit Superbenzin
aus, withrend die anderen das
teure Super Plus fordern. Alle

FAZIT

WAW AUTOZETTLUMG. OE

Das dynamischer peschniirte Paket
hat der Audi TTS Roadster — mit
dam neven Zweiliter- TFS-Motor
vergriBert er den Abstand zur
Konkurrenz. Besonders bei der
Fahrdynamik kann der Audi Baden
gutmachen. Er ist schnelister im
Handling und im Stalom und zudem in allen Fahrsitu-
ationen absolut eintach und sicher zu beherrschen.
Tudem erzieft er dan Sieg im Karosserie-Kapital.

drei liegen in diesem Kapitel aber
eng Fusammen — der Sieg geht
nur ganz knapp an den SLK.

FAHRDYNAMIK
Namensicherer Audi, einge-
bremster SLK, nerviser 24
Stirker, agiler, handlicher — der
Audi TTS zeigt ganz klar, wozu
er bestimmt ist. Ob beim Hand-

ling oder beim Slalom, Z4 und
SLEK haben keine Chance gegen
den Ingolsidier. Dabei prisen-
tiert er sich obendrein so sicher
inil ausgewogen, dass es schon
fost langweilig wird.

Zuschnell nnvisierte Kurven quit-
tierl der Audi mit emem klaren
Unterstewern und Hisst sich auch
bei Lastwechseln — im Gegensatz
zum BMW mit semem deutlich
aushrechenden Heck — nichtaus
der Ruhe bringen. Dic dirckt
agierende Lenkung und die
dank Allradantrieb immer vor-
handen¢ Truktion lassen keine
Lweifel an seinem dynamischen
Kédnnen anfkommen.

Beim SLK wird eine zu forsche
CGangart durch das nicht ganz
abschaltbare ESP cingebremst,
withrend der BMW-Pilot auch
hier ungehindert scine Roads-
ter-Triiume ausleben kann.

UMWELT / KOSTEN

Der BMW Z4 strapaziert den
Geldbeutel am wenigsten

Mit dem TTS hat Audi den
Mercedes in puncto Grund-
preis iiberhol, der BMW Z4
ist deutlich glinstiger zu haben,
Beim Mercedes wird der hi-
here Preis im Vergleich zum
BMW durch die Mehrleistung
und das Variodach gerechifer-
tigt, betm Audi kann man nur
den  Allradantrich  anfiihren,
Zudem macht der BMW-Eig-
ner beim Wiederverkauf des 24
den geringsten Verlust und gibt
auch am wenigsten Geld fiir
Benzin aus,

In der Schadstoffwertung liegt
der Mercedes vorn, und auch
bei den Versicherungstarifen
kinnen sich SLK-Besitzer noch
am gllicklichsten schatzen. Der
Audi wiederum Kann bei den
Werkstattkosten, der Steuer und
den Garantien punkten. u

Jiirgen Schramek

Der Mercedes SLK 350 bleibt ihm aber dicht auf den
Fersen. Er Ubarreugt baim Komfort und begeistert mit
seinem Sportmotor. Sellst bel den Kosten kann er sich
vor dem Audi positionianen. Und das Varioverdeck ist
noch ein weiterer Pluspunkt. Das intensivste Roadster-
Fesling genieBen die Passagiere im BMW Z4. Die lan-
g Motorhaube und das kurze Heck muten klassisch
an, der Reihensechszylinder ist nach wie vor ain Traum
und reagiert spontan. Allerdings ist der 24 in die Jahre
pekommen und bedart einer Auffrischung.
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Der Audi TTS.
Und dann ganz lange nichts.
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Vorsprung durch Technik

Ein reinrassiges Sportcoupe ist das Ergebnis einer seltenen Mischung: Kraft, verbunden mit Eleganz, Sportlichkeit
mit Komfort, Design mit Technik. Das hervorragende Zusammenspiel dieser Kombination macht den Audi TTS
zu ginem MaBstab in puncto Fahrdynamik und technischer Innovationen, Dass jeder Fahrar dies auch richtig zu
spiiren bekommt, daflr sorgen neben dem kriftigen 2.0 TESI®-Maotor mit 200 kW (272 PS) auch das um zehn Millimeter
tiefergelegte Audi magnetic ride Fahrwerk und der spezieli angepasste Allradantrieb quattro®. Mit jedem Fahrer
meinen wir natlrlich auch alle, an denen Sie gerade vorbeigezogen sind. thr Audi Partner freut sich auf Sie.

braic 'h—'t. 1100 km: innerorts 10,9-11,0; auBerorts 8,1-8,3;
IFt 7.9 -8.0: CO-Emission in g/km: kombiniert: 188-191,




